@

2°Congreso
Internacional
de Hidrogeno

Innovacion, transicion y vida

FvalL

Dua

w

Quebradona
Minera de Cobre

Ac|0

1Zac

acem

nen Rutay en Bar

o de un Ve

o para Uperacidn

A

ANGLOGOLDASHANTI
COLOMBIA

Hidrdgeno-L

ot
Solenium

viculo

iesel

Quintil
Valley



2°Congreso
Internacional

oo arsgens Nistemas de Dualizacidn

Contexto del Transporte en Colombia

Consumo energia por energético
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% : Perspectivas sector fransporte: PEN 2020-2050
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Analisis de Contexto

El sector fransporte posee altas ineficiencias.

Los mecanismos de actualizacion del parque automotor son dificiles de
desarrollar > Sector fransporte de carga > el 70% de los vehiculos
pertenece a personas nafurales y pequenos propietarios y el 43% tiene
mas de 25 afos.

La generacion de GEl en los centros urbanos esta asociada a fuentes
moviles, las cuales seguiran consumiendo hidrocarburos liquidos.

La penefracion del gas natural en el sector transporte ha sido "timido”,
obedeciendo a una estrategia de precios del combustible que no se
escala al transporte entre los grandes centros de produccion por
autonomia de los vehiculos.
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iComo se podria acelerar
la penefracion de los
combustibles gaseosos en
el sector transporte?
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Energética S.A.S.

$

Los sistemas de
dualizacion es una de las
estrafreqgias en el

pPanorama.
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Conceptos de combustion tradicionales y sistemas duales
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Presentacidn técnica Energética
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.Como se dualiza un vehiculo?

e Conmutador e Indicador
de Nivel
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Energética S.A.S.
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.Como se dualiza un

Sensor de rpm
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-—l Sensor de posicién del pedal de aceleracion l—b

Emulador de la posicién
del pedal de aceleracion

Controlador DDF '—@

Emulador de sensor MAF

Sensor MAP

Emulador de sensor MAP

Otros sensores:
temperatura,
presion, pulsos, etc.

Inyector de gas

ECU original del
motor

Inyector de diesel

vehiculo?
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Primeras experiencias “robustas”

Para la transicisn
energétican

Presentacion técnica
Energética S.A.S.
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SAS.

iEl estado actual de la fecnologias
nos permite dualizar con H2?

$

A

Solenium
¥

(Es sequro?
LEs eficiente?
.Cual es el nivel de sustitucion maximo?
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Energética S.A.S.

iNuestra Compaiiia es pionera
con el primer vehiculo operando
con hidrégeno en Colombia!
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Pruebas en ruta: Piloto Energética-Solenium-AGA

Presentacidn técnica Energética
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Pruebas

en banco: Piloto Energética-Solenium-AGA
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Pasos a seguir

* Bisqueda de mas piloto, que permitan integrar toda la cadena de
produccion de Hz para evaluar el costo y el nivel de ahorro alcanzable.

e Evaluar el efecto del sistemas de dualizacion sobre la mantenibilidad del
vehiculo.

* Mejorar el algoritmo y metodologia para definir el mapa de sustitucion.
Estandarizar la metodologia.

e Evaluar estrategias de incremento del nivel de sustitucion: modificacion
de parametros de la ECU principal, adaptar sensores Kl, modificar pulsos
de inyeccion del diésel.

* Evaluar efecto del sistema sobre los sistemas de fratamiento de gases
y furbocompresores.
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Hacemos mas con menos

Contacto Sebastian

Heredia Quintana
Director Técnico

+57 310 838 5889
sebastian.heredia@energetica.com.co

Calle 41# 73 - 13 Int. 202,
Medellin, Colombia

energetica.com.co



